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SYSTEME DE PLAGE ARRIERE ESCAMOTABLE POUR 
VEHICULE DECOUVRABLE A TOIT RE PL I ABLE 

L f invention concerne un systeme de plage arriere 
5 escamotattle pour vehicule decouvrable a toit repliable. 

Un tel systeme de toit arriere escamotable est 
connu en lui-m§me et comprend au moins une tablette et 
des moyens pour faire pivoter cette tablette autour d'un 
axe transversal par rapport a 1 1 axe longitudinal 
10 (direction d'avance) du vehicule. Ainsi, la tablette 
tourne entre une position normale d 1 utilisation 
(typiquement une position horizontale) et une position 
rangee ou escamotee a l'int^rieur d'un espace de 
rangement du vehicule qui permet typiquement d'y replier 
15 <§galement le toit repliable. 

Traditionnellement, 1 ? espace de rangement est 
constitue par le coffre arriere du vehicule qui regoit 
typiquement a la fois la tablette escamotee et le toit 
replie. 

20 Lorsque le systeme de plage arriere comporte une 

tablette monobloc s 1 etendant sur toute la dimension 
transversale de l'habitacle du vehicule, la dimension de 
cette tablette peut creer des difficultes si l'on veut 
placer la tablette dans sa position escamotee a 

25 l'interieur de 1' espace de rangement, dans un volume de 
dimension transversale limitee situe entre les roues. 

En particulier pour cette raison, on connait 
dej£ des systemes de plage arriere comprenant une 
tablette centrale et des (typiquement deux) tablettes 

30 lat^rales dispos^es de part et d 1 autre de la tablette 
centrale et mobiles par rapport a celle-ci. Des moyens 
de deplacement sont en outre prevus pour deplacer les 
tablettes laterales par rapport a la tablette centrale, 
lorsque l'on fait pivoter la tablette centrale dans un 

35 sens ou dans 1' autre. 
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De fagon plus precise, la demande de brevet 
frangais FR 02 05568 deposee le 3 mai 2002 au nom de la 
demanderesse, decrit un systeme de plage arriere 
escamotable comportant deux tablettes laterales montees 
5 de fagon pivotante autour d'un axe sensiblement 
perpendiculaire a la surface superieure de la tablette 
centrale et agencees de maniere telle que chaque tablette 
laterale, en position pivotee, est rangee sensiblement 
sous la tablette centrale, qui est elle-meme dans sa 

10 position escamotee. Ce systeme comporte des moyens pour 
commander le pivotement de chaque tablette laterale vers 
1 1 interieur par rapport a la tablette centrale pendant le 
mouvement de pivotement de la tablette centrale de sa 
position normale vers sa position escamotee. Chaque 

15 tablette laterale est commandee par le mouvement de la 
tablette centrale par un jeu de biellettes qui prennent 
appui sur des surfaces correspondantes de la carrosserie 
du vehicule ou en des points d 1 appui solidaires de la 
tablette centrale. Dans la position normale, sensiblement 

20 horizontale, de la tablette centrale, les tablettes 
laterales sont maintenues dans leur position deployee par 
des ressorts, quelle que soit la position, rangee et 
repliee ou deployee et fermee, du toit. 

Dans de nombreux cas, le toit rigide repliable 

25 comporte de chaque cote du vehicule, quel que soit le 
type de toit repliable, au moins un bras dont 
l'extremite inferieure est montee de maniere pivotante 
sur la carrosserie du vehicule autour d'un axe 
transversal par rapport au dit vehicule. 

30 Lorsque le toit est replie pour passer de sa 

position ferm6e, sur l'habitacle du vehicule, a sa 
position rangee dans le coffre arriere du vehicule, 
chaque bras pivotant passe d'une position sensiblement 
verticale a une position sensiblement horizontale, ce 

35 qui libere a chaque extremite laterale de la tablette 
centrale une ouverture qui doit etre obturee par la 
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tablette laterale correspondante . II en est de raeme pour 
la custode (ou element lateral de la partie de toit 
arriere) correspondante munie de ses garnitures 
interieures. Cette custode, qui a une certaine epaisseur 
5 et dont les garnitures peuvent souvent cacher les bras 
pivotants precites, ou qui peut faire office de bras 
pivotant, libere, quand elle est rangee dans le coffre 
arriere avec les autres parties du toit, une ouverture 
qui doit etre obturee. 

10 Le but de l f invention est de proposer un systeme 

de plage arriere escamotable de structure simple, peu 
onereuse et fiable, commandant le deploiement des 
tablettes laterales lorsque la tablette centrale passe 
de sa position escamotee a sa position normale alors que 

15 le toit est dans sa position rangee et repliee a 
l'interieur du coffre arriere du vehicule, et le retrait 
des tablettes laterales lorsque la tablette centrale 
pivote dans le sens oppose. 

La presente invention concerne ainsi un systeme 

20 de plage arriere escamotable pour un vehicule 
decouvrable a toit rigide repliable dans un espace de 
rangement du vehicule, lequel vehicule presente un axe 
longitudinal et un avant et comprend un chassis et un 
habitacle, le systeme comprenant une tablette centrale 

25 et deux tablettes laterales disposees de part et d f autre 
de la tablette centrale, solidaires de celle-ci, et 
mobiles par rapport a celle-ci, ainsi que des moyens 
pour faire pivoter la tablette centrale autour d'au 
moins un axe transversal par rapport au dit axe 

30 longitudinal, entre une position normale d 1 utilisation 
et une position escamotee vers l f avant a l'interieur de 
1' espace de rangement, permettant ainsi de ranger le 
toit repliable a l'interieur de 1' espace de rangement ou 
a 1' inverse de sortir ce toit de sa position rangee vers 

35 une position fermee au dessus de 1 T habitacle, et des 
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moyens pour deplacer les tablettes laterales par rapport 
a la tablette centrale. 

Suivant l f invention, ce systeme est caracterise 
en ce qu'il comprenci des moyens de butee solidaires de 
5 la tablette centrale et mobiles avec celle-ci ou par 
rapport a celle-ci vers 1 1 avant ou vers l f arriere, ces 
moyens etant agences de maniere telle que, lorsque la 
tablette centrale passe de sa position escamotee a sa 
position normale, ces moyens de butee sont adaptes a 

10 venir en butee contre une conformation complementaire du 
toit dans sa position rangee pour commander le 
deploiement des tablettes laterales par rapport a la 
tablette centrale. 

Les tablettes laterales sont done ainsi 

15 deployees uniquement lorsque le toit est dans sa 
position rangee dans le coffre arriere du vehicule. 

Suivant une version interessante de l f invention, 
les moyens de butee sont sollicites en permanence vers 
l f arriere par des moyens de rappel elastique. 

20 Suivant une autre version interessante de 

l 1 invention, les moyens de butee sont menages a 
I'extremite libre d'au moins un bras monte de maniere 
pivot ante autour d f un axe transversal par rapport a la 
carrosserie du vehicule, et peuvent etre relies par une 

25 bielle a des moyens d 1 actionnement de la tablette 
laterale correspondante . 

Suivant une version avantageuse de 1' invention, 
chaque tablette laterale est montee de maniere pivotante 
autour d'un axe correspondant sensiblement 

30 perpendiculaire a la surface superieur de la tablette 
centrale. Chaque bielle est reliee a la tablette 
laterale correspondante par une rotule disposee par 
rapport au dit axe d'une maniere telle qu'un deplacement 
relatif vers I 1 avant de chaque bielle par rapport a la 

35 tablette centrale provoque un pivotement de la tablette 
laterale correspondante vers sa position deploy6e. 
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Par ailleurs, pour une commande mecaniquement 
efficace du systeme de plage arriere, il est egalement 
conseille que la butee mobile soit liee a une barre 
s'etendant transversalement par rapport a l'axe 
5 longitudinal du vehicule et qui est fixe par rapport au 
chassis du vehicule, et la tablette centrale est montee 
pivotante par rapport a cette barre, par 1 ' intermediaire 
d'au moins une paire de bras articules. 

Le systeme comporte de preference une butee liee 
10 a la barre precitee, pour la commande de chaque tablette 
laterale . 

On securise ainsi le systeme. En outre, le 
systeme de plage arriere constitue ainsi un sous- 
ensemble qui est fixe a ladite barre et qui peut etre 

15 monte come tel, sur un vehicule, ce sous-ensemble etant 
fixe sur le vehicule par les moyens de fixation de 
ladite barre. 

Selon une autre caracteristique de l 1 invention, 
il est avantageusement prevu qu'en position escamotee, 

20 la tablette centrale et les tablettes laterales soient 
basculees en position sensiblement verticale et, lors de 
ce basculement, la bielle agit sur le bras articule 
concerne pour le placer en position sensiblement 
verticale, pour le passage du toit. 

25 Ainsi, on libere un passage approprie pour le 

passage du toit. 

A noter egalement qu ' avantageusement , en 
position normale d 1 utilisation de la tablette centrale 
(typiquement horizontale ou sensiblement horizontale) , 

30 alors que le toit est ferine au dessus de l ? habitacle du 
vehicule, la butee concernee est sollicitee vers 
l 1 arriere sous l'effet du systeme de rappel et maintient 
ainsi les tablettes laterales escamotees par rapport a 
la tablette centrale. 

35 Comme deja indique, on limite ainsi le nombre de 

mouvement des tablettes laterales et l'on favorise la 
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rapidite des manoeuvres de repliement du toit (puisque 
les tablettes laterales sont deja escamotees) • 

1/ invention concerne egalement un vehicule 
decouvrable a toit rigide repliable comprenant un 
5 systeme de plage arriere selon la premiere version de 
1 f invention. 

Une description encore plus detaillee de 
I 1 invention suit en reference au dessins annexes donnes 
a titre d'exemple non limitatif et dans lesquels : 

10 - la figure 1 est une vue schematique partielle 

en elevation d'un vehicule decouvrable a toit rigide 
repliable adapte a recevoir un systeme de plage arridre 
selon l 1 invention ; 

la figure 2 montre schematiquement le 

15 mecanisme de la tablette centrale et des tablettes 
laterales en vue de trois quart arriere selon un mode de 
realisation du systeme de plage arriere selon 
1 T invention ; 

- la figure 3 montre en vue agrandie, locale, en 
20 perspective de trois quart de dessous a partir de 

l'avant, le mecanisme d'entrainement d'une des tablettes 
laterales du systeme de la figure 2 ; 

- la figure 4 montre une partie du mecanisme des 
tablettes, lorsque le toit est range dans la malle 

25 (position cabriolet) , suivant une coupe faite dans le 
plan vertical 4 de la figure 3, 

- la figure 5 est une vue locale de cote (fleche 

V de la figure 3) du mecanisme de tablette lorsque le 
toit est ferme au-dessus de l'habitacle, et que les 

30 tablettes sont escamotees, 

- la figure 6 montre une zone locale de la 
tablette centrale avec, dessous, l'une des tablettes 
laterales en position escamotee (vue suivant la fleche 

VI de la figure 5) , 
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- la figure 7 montre , comme la figure 5, une 
vue de cote du mecanisme de tablettes lorsque les 
tablettes basculent pour permettre le passage du toit. 

Sur la figure 1, le mode de realisation montre 
5 un vehicule decouvrable 1 a toit rigide repliable la 
comprenant une partie de toit avant 2 et une partie de 
toit arriere 3 qui sont mobiles par rapport au vehicule 
et l'une par rapport a 1 1 autre pour pouvoir etre 
repliees respectivement dans les positions 2a et 3a a 

10 l'interieur du coffre arriere 4 dont le capot 5 peut 
s 1 ouvrir de I 1 avant vers l f arriere dans la position 5a 
pour permettre le passage des parties de toit. Plus de 
deux parties ou moins de deux parties peuvent etre 
prevues, pour le toit la. Si, comme cela est normalement 

15 le cas, le toit la est en plusieurs parties, ces parties 
sont mobiles les uns vis a vis des autres pour 
s'articuler entre une position deployee (sensiblement 
alignees au-dessus de l'habitacle) et une position 
repliSe, rangee dans le coffre arriere 4 dans un etat 

20 superpose sur la figure 1 (la partie arriere 3a recevant 
au dessus d'elle la partie avant 2a, de sorte que les 
deux parties sont disposees sensiblement a 
1' horizontale, l'une au dessus de 1' autre). 

Ainsi, lorsqu' il est ferme au dessus de 

25 l'habitacle, (a gauche sur la figure 1), le toit la est 
etendu a 1' horizontal, tandis qu' il est replie, dans le 
coffre, dans son etat ouvert, range dans le coffre (a 
droite sur la figure 1 ; traits pointilles 2a et 3a) . 

Le vehicule 1 comporte un systeme de plage 

30 arriere 6 qui est represents a la figure 1 en trait 
plein, dans sa position normale d 1 utilisation, en 
l'espece sensiblement horizontale, et en tirets dans sa 
position escamotee, dans cet exemple une position 
sensiblement verticale a l 1 avant du coffre arriere. 

35 Comme on peut le voir sch6matiquement sur la 

figure 2, le systeme de plage arriere comprend une 
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tablette centrale 7 et deux tablettes laterales 8a, 8b 
disposees de part et d 1 autre de la tablette centrale, 
dans la direction transversale 9 du vehicule qui est ici 
perpendiculaire & la direction longitudinale 100 (ou 
5 direction d'avance) de ce vehicule. 

Les tablettes laterales 8a, 8b sont mobiles par 
rapport a la tablette centrale 7 pour occuper une 
position soit deployee par rapport a elle (figure 2 ou 
figure 3 pour la tablette 8a) soit escamotee (figure 6 

10 ou 7 pour la meme tablette laterale) . 

Le systeme de plage arriere 6 comporte des 
moyens pour faire pivoter la tablette centrale 7 dans 
les deux sens autour d f au moins un axe transversal 
(parallele a la direction transversale 9) , entre sa 

15 position normale sensiblement horizontale et une 
position escamotee, rangee a 1 1 interieur du coffre 
arriere 4 et permettant de replier les deux parties 2, 3 
du toit repliable a l f interieur de ce coffre. 

Le systeme de plage arriere 6 comporte egalement 

20 des moyens pour deplacer les tablettes laterales 8a, 8b 
par rapport a la tablette centrale 7. 

Meme si d f autres systemes pourraient etre prevus 
pour un tel deplacement (systeme a basculement vertical 
des tablettes laterales autour d'axes lateraux 

25 parall^les a l'axe 100, ou systeme a glissieres assurant 
un coulissement des tablettes laterales vis-a-vis de la 
tablette centrale, parallelement a l T axe 9), il a ete 
ici prevu que chaque tablette laterale soit montee 
pivotante autour d'un axe 10 (voir figure 3 pour la 

30 tablette 8a) sensiblement perpendiculaire a la surface 
superieure 11 de la tablette centrale 7. L'axe 10 est 
agence de maniere telle que chaque tablette laterale 8a, 
8b, en position escamotee, est pivotee sensiblement sous 
la tablette centrale 7. 

35 Le systeme 6 comporte en outre des moyens pour 

commander le pivotement de chaque tablette laterale par 
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rapport a la tablette centrale 7, en liaison avec le 
toit repliable. 

Sur certaine des figures, les reperes AV et AR 
definissent respectivement les cotes avant et arriere 
5 des zones concernees ou du vehicule lui-meme (l 1 avant 
etant dirige vers la direction d'avance du vehicule) .La 
fleche 12 montre le sens vers l'interieur du vehicule, 
en direction de 1'axe longitudinal 100 par ou passe le 
plan de symetrie longitudinal du vehicule, tandis que 

10 les f leches 13 et 14 schematisent respectivement (sur la 
figure 3 en particulier) les sens respectivement vers le 
haut et vers le bas. 

Comme on peut le voir en particulier sur les 
figures 2 et 3, chaque tablette laterale presente, pres 

15 de son coin interieur avant 16, un prolongement 18 
s ' etendant transversalement vers l'interieur (dans le 
sens de la fleche 12), ceci pour la tablette 8a sur la 
figure 3 (sous la tablette centrale 7) . 

Le prolongement 18 porte un organe de pivotement 

20 adapte a cooperer avec un organe de pivotement 
complementaire coaxial fixe sous la tablette centrale. 
L'un quelconque de ces organes de pivotement peut etre 
un organe male, 1 f autre etant un organe femelle 
annulaire adapte pour entourer 1' organe male. 

25 Comme on peut le voir sur differentes figures, 

la tablette centrale 7 est, par 1 ' intermediate d'au 
moins une paire de bras 20, 22, articulee en basculement 
parallelement a l'axe 9 entre une position normale 
d 1 utilisation, typiquement une position horizontale 

30 (voir figures 2 a 5) et une position escamotee, 
typiquement une position basculee vers 1 1 avant et vers 
le bas sensiblement verticale (voir figure 7), par 
exemple contre la parol limitant vers 1 ' avant le cof f re 
arriere . 

35 La tablette centrale 7 comporte de preference 

deux paires de bras, respectivement 20a, 20b; 22a, 22b 
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sur la figure 2. Les bras 20a, 20b sont relies entre eux 
par un barreau transversal rigide parallele a l'axe 9. 

Les bras 20a, 22a; 20b, 22b de chaque paire sont 
montes pivotants sur une piece d' articulation, 
5 respectivement 2 6, 28 (figure 2) . 

Chaque piece d 1 articulation 26, 28 est liee 
fixement a une tige transversale 30, parallele a 1 1 axe 
9. La tige 30 est fixee au vehicule, typiquement son 
chassis schematise en 34 sur les figures 4 et 5, par 
10 1 ' intermediaire de platines 32a, 32b s ' etendant 
sensiblement parallelement a l'axe 100 et situees vers 
les extremites laterales de la tige 30 (voir figure 2) . 

Les bras des deux paires 20, 22 sont articules, 
a leurs extremites, suivant des axes paralleles entre 
15 eux et a l'axe transversal 9, respectivement par rapport 
a la tablette 7 et par rapport aux pieces d 1 articulation 
26, 28. 

Afin d' assurer le basculement de la tablette 
centrale, les bras arriere 22a, 22b sont plus longs que 

20 les bras avant 20a, 20b et sont arques pour etre plus 
longs horizontalement que verticalement . En outre, les 
quatre zones d f articulation concernees (reperees 36a, 
36b pour le bras 20a et 38a, 38b pour le deuxieme bras 
d 1 articulation 22a) sont telles que le point arriere 38b 

25 est plus bas que le point avant 36b. 

Ainsi, si l'on compare par exemple les figures 4 
et 7, on remarque que la tablette 7 (et avec elle les 
tablettes laterales, dont la tablette 8a) bascule par 
deformation des parallelogrammes deformables constitues 

30 par la tablette 7, la piece fixe d' articulation 
concernee, telle que 26, et le groupe de bras 20, 22. 

L'escamotage ainsi obtenu de la tablette 7 est 
typiquement commande par un systeme de commande 
independant (non represente) , tel qu'un moteur avec un 

35 arbre de sortie en prise sur la tablette. 



WO 2004/091953 



11 



PCT/FR2004/000917 



Les tablettes laterales 8a, 8b sont chacune 
articulees vers les extremites laterales de la tablette 
7, par 1 1 intermediaire d'une bielle, 40a pour la 
tablette 8a, 40b pour la tablette 8b. 
5 L 1 escamotage des tablettes laterales vis-a-vis 

de la tablette centrale etant, dans l'exemple considere, 
realise par rotation autour de l'axe 10 par 
1 ' intermediaire des bielles precitees et etant done 
identique pour les deux tablettes, on ne d^crira ci- 

10 apres le mecanisme concerne que pour la tablette 8a. 

Ainsi, une extremite avant de la bielle 4 0a est 
reliee, a proximite de la zone 18, a la tablette 8a par 
une rotule 42. A 1' extremite opposee, la bielle 40a est 
articulee en rotation, en 44, vis-a-vis d'une butee 

15 articulee 46, elle-meme raontee pivotante en 48 par 
rapport a la platine 32a. 

Les axes d 1 articulation des zones 44, 48 sont 
paralleles a l'axe transversal 9 et situes 
respectivement vers les extremites opposees de la butee 

20 4 6 qui presente une forme allongee, a la maniere d'un 
bras, avec, vers l 1 extremite de la zone 44, un bee 50 
proeminent vers 1'arriere. 

Un ressort de rappel 52 (figure 2) sollicite 
naturellement la butee 46 vers 1'arriere, et par 

25 1 1 intermediaire de la bielle 40a, 40b, sollicite 
egalement la la tablette laterale 8a, 8b correspondante 
pour la maintenir dans sa position escamotee par rapport 
a la tablette centrale, e'est-a-dire dans l'exemple 
considere tournee autour de l'axe 10 pour etre 

30 dissimulee sous la tablette centrale 7 (position des 
figures 5, 6 et 7) . 

Compte tenu de cela, on comprend que sur les 
figures 2, 3 et 4, le deploiement des tablettes 
laterales par rapport a la tablette centrale 7 a ete 

35 commande par le bee 50 de la butee 4 6 (ou plus 
exactement de chaque butee, puisqu'on conseille 
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1' utilisation d'un systeme ainsi congu pour chaque 
tablette laterale, comme le montre la figure 2) qui est 
venu en butee et a ete immobilise par une conformation 
complementaire contre l'effet du systeme de rappel. 
5 Selon 1 ! invention, cette sollicitation des 

butees mobiles 4 6 qui commande le deploiement des 
tablettes laterales est obtenue par contact avec une 
zone du toit la, avantageusement l'extremite avant (ou 
zone avant) 2a situee a 1'avant du toit (voir figure 4). 

10 Cette zone de contact peut done etre a 1' avant 

du toit avant 2, si le repliement du toit (en l'espece 
ses parties 2, 3) amene a cette situation. 

Sur la figure 4, la proeminence 50 de la butee 
4 6 penetre dans une cuvette 54 sensiblement en quart de 

15 cercle pourvue d'une avancee superieure 55 et situee a 
l'extremite avant du toit range (ici partie avant 2), 
par exemple prevue pour recouvrir le joint d'etancheite 
transversal prevu le long du bord avant (non represente) 
de l'ouverture du toit. 

20 Dans cette position, le toit est ouvert, e'est- 

a-dire qu'il est replie dans le coffre arriere 4, tandis 
que la tablette centrale 7 est en position normale 
d f utilisation (ici position horizontale) , la 

sollicitation des butees 4 6 £ 1 1 encontre du systeme de 

25 rappel assurant le deploiement lateral des tablettes 8a, 
8b. 

Sur les illustrations, on note egalement que 
lorsque le vehicule n'est plus dans cette position 
cabriolet (toit range dans la malle arriere) , chaque 

30 butee 4 6 est naturellement sollicitee vers 1 1 arriere par 
le ressort de rappel 52, de sorte que les tablettes 
laterales sont escamotees (figures 5, 6 et 7) , ce qui 
libere en particulier un espace permettant de deplacer 
la tablette centrale entre sa position normale 

35 d 1 utilisation et sa position "escamotee" (position 
bascul^e de la figure 7), favorisant ainsi la manoeuvre 
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du toit entre les positions toit ouvert (cabriolet) et 
toit ferme au dessus de l'habitacle 56 (figure 1) . 

Pour passer de la position de toit ouvert a 
celle de toit ferme comme sur la figure 5 (ou les 
5 tablettes laterales sont done escamotees) , on passe par 
1 1 etape intermediaire de la figure 7 qui montre la 
tablette centrale dans sa position basculee, etant 
rappele que le passage dans cette position de la 
tablette implique le passage dans la meme position 
10 basculee par rapport a 1 1 horizontale des tablettes 
laterales , compte tenu de la liaison qui existe entre 
elles . 

Partant de la position toit ouvert et replie de 
la figure 4, un moyen de commande (non represents ) 
15 entraine la tablette 7 vers l'avant, ce qui provoque 
done son basculement par articulation autour des bras 
20, 22, dans le sens de la fleche 58. 

Des le debut du pivotement de la tablette 
centrale 7, les bras 46 sollicites vers l'arriere par le 
20 ressort 52 restent immobiles par rapport au chassis du 
vehicule, le bee 50 presse contre le toit replie. 

Chacune des bielles 40a, 40b, immobilisee par le 
bras 4 6 correspondant, retient la rotule 42 
correspondante, ce qui provoque le pivotement de la 
25 tablette laterale 8a, 8b vers sa position escamotee par 
rapport a la tablette centrale lorsque celle-ci pivote. 

Lorsque chaque tablette laterale 8a, 8b a 
atteint sa position escamotee, la rotule 42 tire la 
bielle 40a, 40b, et done le bras de butee 46 
30 correspondants vers l f avant contre l'effet du ressort de 
rappel 52 jusqu'a la fin du mouvement de pivotement vers 
l'avant de la tablette centrale 7 lorsque celle-ci a 
atteint sa position basculee (figure 7) . 

Avantageusement, pour faciliter le passage du 
35 toit, les bras 4 6 s f 6tendent sensiblement verticalement 
dans la position rang6e/basculee de la tablette 7, 
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malgre la sollicitation vers 1 1 arriere qu'exerce le 
ressort 52 de rappel (voir figure 7) . 

Les tablettes etant dans leur position escamotee 
de la figure 7, le passage du toit au-dessus d'elles et 
5 le depliement de ce toit jusqu'a sa position fermee au 
dessus de 1 ' habitacle permet le retour de la tablette 
centrale en position normale d 1 utilisation comme sur la 
figure 5, 

Les moyens de commande concernes (hydrauliques, 

10 electriques ...) assurent alors le basculement en retour, 
via les bras 20, "22, de la tablette 7 dans le sens de la 
fleche 60 de la figure 5, jusqu'a ce que les tablettes 
reviennent dans leur position horizontale. Dans ce mode 
de realisation, les tablettes laterales demeurent 

15 escamotees, repliees sous la tablette centrale lorsque 
le toit n'exerce pas de pression sur les butees. 

En comparant les figures 4 et 5, on notera aussi 
que la tablette centrale 7 est, en position normale 
d' utilisation, plus avancee en direction de l'avant du 

20 v6hicule dans la position fermee du toit (figure 5) 
qu'elle ne l'est dans la position rangee et repliee de 
ce toit (figure 4) . 

Comme schematise aux figures 5 et 6, dans la 
position fermee du toit, les tablettes laterales 8a, 8b 

25 sont dans leur position escamotee sous la tablette 
centrale 7 puisque le bee 50 de la but6e 4 6 n'a 
rencontre aucun obstacle lors du pivotement de la 
tablette centrale 7 de sa positon escamotee vers sa 
position normale d 1 utilisation correspondant a la 

30 position fermee du toit. 

Cette position plus avancee vers l'avant de la 
tablette centrale 7 est rendue necessaire par le fait 
que, comme schematise a la figure 6, le bord arriere 7a 
de la tablette centrale 7 doit etre arrete sensiblement 

35 devant la surface avant 300 du bord inferieur arriere 
301 de la partie de toit arriere 3 dans la position 
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deployee du toit 2, 3 au-dessus de I'habitacle 56 (voir 
figure 1) . 

Dans la position rangee et repliee du toit dans 
le coffre arriere du vehicule, la tablette centrale 7 
5 peut etre dans sa position arriere de la figure 4 en 
obturant 1 1 ouverture liberee par le bord inferieur 
arriere 301 egalement range dans le coffre arriere . 

On notera encore qu'en variante d'autres 
systemes de rappel que le ressort de torsion 52 

10 pourraient etre utilises pour solliciter et maintenir 
chaque butee 4 6 vers I 1 arriere, en 1 1 absence de contact 
avec la zone concernee du toit. On pourrait ainsi 
prevoir un verin hydraulique ou un bras couple a un 
moteur electrique agissant sur la butee concernee. 

15 On a decrit ci-dessus des tablettes laterales 

8a, 8b, pivotantes par rapport a la tablette centrale 7. 
On pourrait egalement prevoir des tablettes laterales 
montees de maniere coulissante dans une direction 
transversale du vehicule. II suffirait alors de prevoir 

20 un dispositif connu quelconque permettant de transformer 
un deplacement relatif longitudinal de la bielle 4 0a, 
40b, en un deplacement relatif transversal de la 
tablette laterale correspondante 8a, 8b. 
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REVENDICATIONS 

1. Systeme de plage arriere escamotable pour un 
vehicule decouvrable a toit rigide (la) repliable dans 

5 un espace de rangement (4) du vehicule, lequel vehicule 
presente un axe longitudinal (100) et un avant (AV) et 
comprend un chassis (34) et un habitacle (56) , le 
systeme comprenant une tablette centrale (7) et deux 
tablettes laterales (8a, 8b) disposees de part et 

10 d' autre de la tablette centrale, solidaires de celle-ci 
et mobiles par rapport a celle-ci, ainsi que des moyens 
(20,22) pour faire pivoter la tablette centrale autour 
d'au moins un axe transversal par rapport audit axe 
longitudinal, entre une position normale d 1 utilisation 

15 et une position escamotee vers 1 1 avant a 1 1 interieur de 
1' espace de rangement, permettant ainsi de ranger le 
toit repliable a l 1 interieur de l f espace de rangement ou 
a 1' inverse de sortir ce toit de sa position rangee vers 
une position fermee au dessus de l 1 habitacle, et des 

20 moyens (40a, 46) pour deplacer les tablettes laterales 
par rapport a la tablette centrale, caracterise en ce 
qu'il comprend des moyens de butee solidaires de la 
tablette centrale (7) et mobiles avec celle-ci ou par 
rapport a celle-ci vers 1 1 avant ou vers 1' arriere du 

25 vehicule, ces moyens etant agences de maniere telle que, 
lorsque la tablette centrale (7) pivote vers 1' arriere 
pour passer de sa position escamotee a sa position 
normale alors que le toit (la) est dans sa position 
rangee, ces moyens de butee sont adaptes a venir en 

30 butee contre une conformation complementaire du toit en 
position rangee pour commander, le deploiement des 
tablettes laterales (8a, 8b) par rapport a la tablette 
centrale (7) . 

2. Systeme de plage arriere selon la 
35 revendication 1, caracterise en ce que les moyens de 
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butee (46) sont sollicites en permanence vers l f arriere 
par des moyens de rappel elastique (52) . 

3. Systeme de plage arriere selon la 
revendication 1 ou 2, caracterise en ce que les moyens 

5 de butee (4 6) sont menages a l'extremite libre d'au 
moins un bras (22 , 22a, 22b) monte de maniere pivotante 
autour d'un axe transversal par rapport a la carrosserie 
du vehicule. 

4. Systeme de plage arriere selon 1'une 
10 quelconque des revendications precedentes, caracterise 

en ce que les moyens de butee (4 6) sont relies par une 
bielle (40a, 40b) a des moyens d f actionnement (42) de la 
tablette laterale correspondante (8a, 8b) . 

5. Systeme de plage arriere selon la 
15 revendication 4, chaque tablette laterale (8a, 8b) etant 

montee de maniere pivotante autour d'un axe 
correspondant sensiblement perpendiculaire a la surface 
superieure (11) de la tablette centrale (7), caracterise 
en ce que chaque bielle (40a, 40b) est reliee a la 

20 tablette laterale (8a, 8b) correspondante par une rotule 
(42) disposee par rapport audit axe (10) d'une maniere 
telle qu'un deplacement relatif vers l'avant de chaque 
bielle (40a, 40b) par rapport a la tablette centrale (7) 
provoque un pivotement de la tablette laterale (8a, 8b) 

25 correspondante vers sa position deployee* 

6. Systeme de plage arriere escamotable selon 
l'une quelconque des revendications precedentes, 
caracterise en ce que : 

- la butee mobile (4 6) est liee a une barre (30) 
30 s'etendant transversalement par rapport a l'axe 
longitudinal (100) du vehicule et fixe par rapport au 
chassis (34) du vehicule, 

et la tablette centrale (7) est montee 
pivotante par rapport a cette barre (30), par 
35 1 1 intermediaire d'au moins une paire de bras articules 
(20, 22), 
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- et en ce que le systeme comporte de preference 
une butee (46) liee a la barre (30) , pour la commande de 
chaque tablette laterale (8a, 8b) . 

7 . Systeme de plage arriere escamotable selon 
5 l'une quelconque des revendications 5 ou 6, caracterise 
en ce que : 

- en position escamotee de la tablette 
centrale(7), celle-ci et les tablettes laterales (8a, 
8b) sont basculees en position sensiblement verticale, 

10 - et, lors de ce basculement , la bielle (40a) 

agit sur le bras articule (4 6) concerne pour le placer 
en position sensiblement verticale, pour le passage du 
toit . 

8 . Systeme de plage arriere escamotable selon la 
15 revendication 2 ou l'une quelconque des revendications 

qui en dependent, caracterise en ce qu'en position 
normale d' utilisation, alors que le toit (la) est ferme 
au-dessus de 1 1 habitacle du vehicule, la butee (46) 
concernee est sollicitee vers 1' arriere sous l'effet du 
20 systeme de rappel (52) et maintient ainsi les tablettes 
laterales (8a, 8b) escamotees par rapport a la tablette 
cent rale (7) . 

9. Systeme de plage arriere escamotable selon 
l f une quelconque des revendications pr6cedentes, 

25 caracterise en ce que la tablette centrale (7) est, en 
position normale d' utilisation, plus avancee en 
direction de l'avant du vehicule dans la position fermee 
du toit (la) qu'elle ne l'est dans la position rangee de 
ce toit. 

30 10. Vehicule decouvrable a toit rigide 

repliable, caracterise en ce qu'il comporte un systeme 
de plage arriere escamotable selon l'une quelconque des 
revendications precedentes * 
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